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COMUNICADO 
A LOS TRABAJADORES DE SEAT 

DEl. t:O~IHE Ot:SEAT (.lONA FRANCA Y MAR rDRELL) 
1m I. A IJCA CO~IUNISTA REVOLUCIONARIA 

Ante et intento de venta de: 
SEAT ala multinacional FIAT 

10. Denunciamos ante la cltse 
obrera la maniObra que teje el DCtual 
gobterno de In "muhinacionakt1" , a 
uavós del Ministerio de Indus-trie, 
INI, y oewol dirección de SEAT. quo 
pretende mal vender a la multinacio­
nal FIAT la actual empma SEAT, 
que da trobajo d irectamente a 32.000 
trabai.adores e indirec-t~~nente a cera 
óe 250.000 trabajado<es óe las em 
presas aucili.ara. 

IV iNTERNACIONAL 

A esto queremos responder d i· 
ciendo: que la crisis a nive4 mundial 
del sector de 8\Jtom-oc:ión se dtbe a la 
Irracionalidad del sistema eapitallsto 
QUO ha desari'OIIado uno capacidad 
product iva de automóviles cuya pro-­
ducetón no encuentra s.hda tn el 
mercado, es decir una crisis de sobte 
producción. Ello riene como conse­
cuencia un aumet~to de la competen~ 
c.a .ntem.aáonal de las industrias de 
automoc:ión. l.a sucesión de conoe-n 

20. Tal maniobra procede JUnto lrKlones monopolistas, ta rencabt 
1 In que también w(ren otras emprt· llt&c.On de la producción con su con· 
sa.s del INI de la aplicación en el astl· siguWnlf rosario de dHp1dos. 
do espallol óe la orientación econó En este sentido el que FIAT se 
mica del lml)<lríalismo que se puodo - q4.._ode oon SEAT. cualquloro que sea 
rMumlr en la máxima libetalizaci(H) 7 su rvodalidad (ampliación de capital 
de los mercados, eliminoc:íón do (ór" fl¡>r F IAT , venta de acciones del INI, 
sectores nacionalizados de tes eeono,.-, sector privado. o coo f6nnuJas mlx· 
mías apitllist•. con el fin de ftclli · liS} pero qut en definitiva Je dé la 
ter la más gf'lnde penetración de sus mavoria y con etlo el poder de dect 
potentts multinacionales. y en es1o s16n, no g¡rantiza que mantanoa los 
t..-nbi6n coincide el interés, del actual KtuaiH puenos de nabiJO sino el 
gobierno SUM"ez pot eliminar ta btse COf'llratlo: el mismo Arttol\anzas two 
de --lOCión econ()m;ca lte<:tO< que r..,.,.,_r que loo _,os óe 
JNII con la cual un posible gob~erno trobejo eot~n supeditados a la llu<:· 
da los parttdos obreros 1n~iase un tuac16n del mercado, de que se vende 
proceso de medidas contra la tctuel el producto. indoso tms, 1 condición 
estructu,. eapitaliste de 1• economía de qui1ar un trozo del mereado c:J.ol 
a fin de responder a Jas urgentes automó\lil a las otras marca. Pero es 
>1eoesidadts sociales. que además la necesidad quo tiene 

30. En el oaso de SEAT su venta 
1 FIAT, M intenu justif¡car pot el 
rNI Cl1lnCe que expenmMta el sector 
óe automoción. y clentro do ftto. 
SEAT en panicular V para 1110 oo 
ptomtte con 1nflnha dema909• que 
FIAT _.,ari los puestoo de 
t.-¡o o los 32.000 tl'llbajado<ft óe 
11 plontilla. 

F IAT do garentizar los poestos de 
trabajo en sus factorías motrooolita 
nas. por lo lógica de ovltor 11 conflk: 
to sociot on su I><OJlÓO po ls. conduchi 
fonOAmtnta • que sean los ttabesa 
d- de "" filiales exuan¡~<ao qu•· n• PI!)UOn l)<1mefO el P<tciO óe "' 
cns.s. 

4•. S. Intento pmentar por par 

te del gobierno que la "Flatl:taei6n" 
de SEAT es lo única alternotlv> pos;. 
bfes, o bien que las otras alternativas 
son irre~lízables, naturalmente para 
el gobierno Su41'et v sus poonM los 
argumentos v•n parejos a los int:ere· 
ses que defieodon. 

Para lm traba¡adom la solución 
que conviene a sus intereses debe de 
tocar de lleno 1 la CIUSI de la actuat 
crisis dd SKtor: ti dts.atrollo irracio-­
nal que persigue en pntnff lugar li 
creación de los btnel•c•ot pnvados y 
no la sarisfac:ci6n rec•onal y armóni· 
ca de las necesidades sociales. 

Por lo tanto el Corn>t6 de SEAT 
de LCR propone como alternativa a 
la actual situa<:ión de crisis de SEAT, 
y al conjunto do los rrabajodom. v 
a sus otganizacion&s: 

a) Un plan es-tatal del sector de auto­
moción aplicadO ba¡o control 
obrero, que plamf•que la produc· 
ei6n del sec:1or de -..tomoti6n. 



Prev•amente ~llo txtge por P''lt 
do·t ht4tdo, un J)roa!'SO h.Jct.i 1• 
·~•on.;htectbn de SEAT y las 
¡rtndf1 tmOft"Wi aux•ha.res dt· 
J*f'MfttntM . "'~ proce10 t~ndda 
d flttnO que fuew m~• KOMefl:· 
b le. M•m•smo t. necaonahla:tón 
Sf' rf'ahrar ia bato tontrol obrero. 

AOomM el estado habría de 
•ntetverur d•rectamente otras em­
preos.as del stc::tOf de automoción 
<1ue e-itdn en manos privada$, bien 
!O!Ctando proceSOJ l•u:teuJ su nac:ío· 
naliz8ctón. o on aquellas con ma· 
yor CliPDCidad exponadora man· 
teniendo 101 topes de v&ntBJ int_e.. 
rioros tmercDdo nacional), etc. 
En ''t l hme instancia una mayor o 
menot intcrvenctOn del estado en 
tal o cual empresa del automóvil 
deber' prodUOirsé en función de 
que bstes respeten o no el plan 
c:Ht producctOn y su pane asigna· 
d.\. 

Un plan do di~licac:ión do la 
P<oduectOn que d- u.boto al 
sectCH' del autom6vil cuya capaci. 
dld prodoc:tÍVI fuese excedente, 
divtrttf~ Que buseada rea­
h.tll tn _. suelo estatal la ~trie de 
productos actualmente importa· 
dos o que tiene futuro a medio y 
,.:JfCJO r)lazo de ser e xportados ta· 
•("' como bienes de eQuipo, má· 
oum~s hcrramit"Otas, etc. 

ti) 35 horos de trabajo a la semana. 
sin d1sminuci6n del salario. 

so. En c:ua-uo 1 la Ul*•dMf tec 
no'óglca PIB acometer nta~ pl~llft. 
LCR al•rm~ que Mta exrste. eunque 
se Nlle pr-kt•camentt s•n medtOS 
pretttamonte por la pfDtnCil ct. tan 
tas multinat•onalts tn et .stldo espa 
llot, Qut ....,. ongu\lldo UN subulll•· 
z.06n de tes CIPICidldn t.Kn•cu 
humanas, una creciente dependenaa 
1ecnológica v une sangdl enorme Oe 
dintto Los e,tmpiOl de ouos pr~fses 
como et c;n.o do Polon•a Que han sa 
bido aprovecharse dtl la tecnología 
extranjera pnra desarrollar la suyD 
propia tej. Fiat PoiSQui), M una mues· 
tnt más de que ti único inconvenien· 
te para desarrollar la capacidad te<:· 
nológica es el sistema CIPHalista de 
nuestra economle. Propon~mos por 
tanto una centrfllzaciOn da los recur· 
sos técnicos v de irwest~i6n p0r 
el estado que s•rva 1 11 eJOCU(ión del 
plan antes menc•onado. 

60. El conjunto do medidas ante· 
rionnente dlscr1tM exftt de la inver 
sión finoncio<ll quo soto .,._ ...­
sufrogacla p0r ti ts~. Es p0r ello 
necesario la m.6s amplil y firme um· 
dad do las loen as do la t1010 ob.-ro. 
de sus sincheatos, y partidos obreros 
parlamentan()'$ y extra parlamenta 
ri~. así como de los organismos h· 
brement.e elegidos pot los trabajado· 
res IComitóo y Comeios) para obligar 
al estado a t.n.,.ciar y desarrollar tal 
plan. En el ttaso de que ot actual go· 
bicrno Sullrol so negas(' o aplicar tal 

LA ALTERNATIVA (JE l.A L.C.R. SOBRE LA CRISIS · 
OE S.E.A.T. Y SU INTENTO DE VENTA A LA F.I.A.T. 

Pa< los atas.: - Oiosdado Toladano · Comit6 ~ Morto,.,n 

prog<oma. •' PSOE v el PCE te deben 
de PrHenlll un•dol como ~ndl<Utor 
a las tJrus de gob'frno PI' 1 <M1de 
¡lli y con el apoyo v la movlhlkiÓI'I 
dt los trabaJadOrf'S, de1.1nollar f'Ste 
pl~ quot proponemos, ni como el 
conjunto dt medfdas a.ntiCI,:Htalrstes 
~ perm•tan ac.ablt con el p.wo y las 
misenas que p.adeoeemos los craba11 
dO< es 

70, En lo inmedicuo, 1.1 LCR de 
SEA T exige que sea detenida inm• 
diatamente cualquier decisión de 
venta de SEAT a FIAT, y llamamos 
a los partidos obreros y suldie~tos a 
defMrer en el p.artllt'rlento y ruera de 
él, la decisión que adopten ol conjun· 
to de trabajadores afectados • trevés 
de sus asambleas. 

T ambil!n llamamos • todos los 
trabajadores del sector de wtomo 
ción. 1 sus comitH y secc•onn smc:h 
cates. a una urgente reuni6n Ettatal 
J)afl dlsculir la eris.is del JeetOf, las 
medidas pdctien uwnechatM, y la 
tlaborxióo de un plan ahem~uvo • 
la cnsis det sector. tarta que los mih· 
tantes de LCA presentes en las d1ft· 
rentes fábricas del sector de autOI"''\()o 
ción trataremos de impub¡r 

7 de setíebre de 1978. 

LCR · Comité do SEAT 
Zona Franca y Marto•efl 

Miembro del ConseJo Nacíoool do Cotolunya de <;t;.U<J. 

- Antonio Gd · C.omitf de ~rtorelf 
Militante de CC.OO. 

- Pedro JirMnez 
Milittnte 6e: UGT dt Zona Frena, 

JIERNES. dfa 15 de SEPTIEMBRE. alas 6 de la tordo. 
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