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1.- Bn au reuni6n del 16-17 de febrero de 19771 el CE dedicó bastante tiem 
po a tratar del tema del BN, de sus contenidos como de su forma, su -
distribución, reparto, venta, control •••• Dentro de ello ocup6 un lu­

gar no menos importante todo el problema del apa. y como tirar el ID1 adelan 
te. Se repa.eó punto por punto toda la cadena del BN desde que se elabora -
hasta que se controla la venta del mismo , viendo paso por paso cuales eran 
loa problemns. Uno de loe problemas que se planteo y es el que nos ocupa, 
fue el siguiente : no se dieponia de ningÚn cds. en el centro ni de cochea 
fijos para hacer la distribución . central del DN; esto es, no po-
dia aseguraras que el DN se llevase de manera fija y puntual a los frentes; 
las experiencias de los anteriores BN eran de que el Cté. de Or~a. habia te­
nido que asumir estos viajes (Jul., &le ., Ral .,). La propuesta que se llev6 
al CE pe.ra eolncionar esto, era integrar al centro a un nuevo oda. cuyas ta­
reas serian la distribución central aFarte de otras; esta propuesta se con­
creto en un nombre que era el que nos parecía más idoneo. 

El CN de Cataluoya, que babia discutido e~to uno o dos dias antes si­
I!Uiendo las directrices que se d>.eron, trajÓ otra propuesta para solucionar 
este problema: destacar dos odas. del frente que harian cada 15 días este 
vieje, sin sacarlos de sus frentes de actividad (esto es, sin pasar a apa.) 
proporcionando cada 15 dias el frente doe coches (esto es, o bien podían ser 
dos odas. con coche fijo, o disponiendo de coche prestado y proporcionado 
por el frente); estos odas . serian fijos, estos es, no dos odas . diferentes 
cada vez; y por Último estos cdae.. debian estar dispuestos a hacer los via­
jes "no fijos" que surgieran de tanto en cuanto, en función de la aoumula­
ci6n de material. Se insisti6 y qued6 muy claro que, estos odas. ,en estos 
diae de viajes (que pueden saberse ya todos con anticipaci6n) su tarea prio 
ritaria y por encima de cualquier cosa, era el viaje. -

Tanto el CE, como posterion.~nte el CO, estuvieron de acuerdo con esta 
propuesta, pues la consideraron razonable, posible y efectiva. Se aprobó y 
el m{ -que es quien hizo la propueeté- se comprometió a asegurarlo, afirm6 
que lo nsocuraba. 

2.- ¿C¡~ ha pasado? 
Jn lo nemana del 2~ al 27 .. aontaron dos citas para hablar con estos 
dos cda.s • Una primera oi ta varios di as antes de 1 Vl.a je para. ex¡>licar­

les todos los problemas y detalles del mismo . Como esta cita fallÓ (no apa­
reció ningún oda. del frente), se volvió a montar otra la misma noche ante­
rior del viaje -estos ea~ el viernes 25 - para explicarles el rollo . zn esta 
segunda cita, se presento solo un cda. del frente con un coche solo. Ni en 
un coche normal se podía llevar todo lo que habia, pero además este coche 
tenia poca capacidad. Total: imposible con este oda . y este coche solo ha­
cer el viaje. Se recurrió a alquilar una furgoneta, y asi solucionabamos el 
problema de la capacidad. Con ello perdemos pelas en cantidad, de 4 a 5.000 
por viaje (esta es la diferencia entro alquilar la fur~oneta, o l~cerlo con 
doc cochee del P. que los hay)¡ pero adamas quedaba otro pr oblema , el cda . 
que vino del frente no sabia conducir esa caminoneta, total t uvo que buScar 
se un conductor donde fuera; resultado: el viaje lo hizo el secretario de -
organ1zaoión de la LJC, acompañado por el otro oda. por si se perdia . 

Añte este error descomunal, el ce hablÓ con el Cté. Nac. pidiendo ex­
pl1cacionee e insistiendo en que esto debia resolverse pues sino estebamos 
poniendo en peligro el Dtl . Las expucaciones del Cté . Nao. no fueron muy 
claras: fallo de citas, que a tal tio no se le ha pasado ••• Pero sin más in 
sistencia en responsabilidades y cuestiones de estas, se !~Ó a concretar­
al maximo para que el siguiente vi~je de BN saliese bien y no hubieran dis­
torsiones. Se montó otra cita parn lo semana del 27 al 5 de ~r~arzo, de Mane­
ra que uno semana antes se tuviera todo atado y bien atado . A tal cita (que 
creemoe que fue el dia 4) "por ::.u puesto" no se presentó nadie del frente. 
s~ volvieron a montar otras. En concreto la Última era el viernes a las 
10'3C de la noche (el ~~a antes justo del viaje); allÍ BOLO Re present6 el 
ml.Bmo oda. que antes :/n habia estado :iispuesto a hacer el viaje, pero esta 
vez ya no e e contaba con ningún coche . En función del asunto t se t\wo que 
alauilar de nuevo una furconPta, o sea 4-5.000 ptas . más peraidas (es lo de 
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"menoe•, porqua como vamos tan voyantee, el Ct4 Nac. ee pe:ndt. estos oa­
cllondeoe). Pero además volviamoe a tener el mismo problema del conductor., 
Se montó una nueva cita para la maflana sigui.ente -aedia hora antes de ea- • 
lir de viaje- para que alli acudiesen loe conductores. La cda. ree~nsable • 
de orB•· de Catalun;ya nos info:nn& de que los doe conductores -perdon tres-
ya habian eido seleccionados hacia tiempo por el Ct' Nac. y que debian es­
tar avisados para el dia siguiente. Pero de toda.e torma.e e e considero que 
era meJor que el responsable de orga. del Secretariado del P., estuviese 
tambien en la cita del sabado , porque ei fallaban los conductores tendria 
el que hacerse el viaje. Bien, a la mañana siguiente y trae una hora de es­
pera en la cita, no había conductores; uno de los odas. seleccionados tra­
baja y por tanto no puede hacer tal viaje. Del otro oda. ni noticia. An¡te 
la eituaci&n, la oda. responsable de org. de Ca~lunya -que conocia una ci 
ta del Ctd. Eet.- tuvo que ir a pedir que un oda. que tenia en ese momento 
una reuni&n de 6rgano se hicieee cargo del viaje, ·sacarlo de la reunión, 
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I.Geterlo en u.n coche y • •• ala, carretera y manta; ademas eeta cda. responsa 
ble de orga. tuvo que iree tambien acompaflando en el viaje. Se salió con -
dos horas de retraso, y las repercusiones que esto tiene, cuando todo el ea 
queme. esta montado con hora8 y minutos de forma que el BU este en el Último 
frente Ql domingo, son bastantes eordas (la primera noticia en este sentido 
es que Ir. ha debido repetir el viaj pues Viendo que no·ee acudia a la ci­
ta a la hora fijada, se fue de vacío: como 4.000 ptas. perdidas y TODO Irl. 
remontando citas de reparto hasta la Última mol. y remontando piquetes) .Jun 
to a esto ~ otros problemae,que podemos considerar secundarios. -

Bien, este Último viaje ha sido "garantizado" por e 1 frente, pero des­
de nuestro punto de vista, no entendimos por "garantizar", "aseeurar" ••• es­
te tipo de diefuncionamiento. No votamos ni aprobamos esto, ni en el ~E-CO. 

¿Donde eatan los dos coches que el cté Nao . debía asegurar? 
¿Donde eetañ los dos cdae que debían de mantn . regular y l>riGritaria 

realizar el Viaj e'? ¿o es que estos dos cda.s. son los odas. ¡,;ir. (responsa- . 
ble de org. del frente) y A~ex (m1embro del Ct6 bSt.)?. Si es asi que se noe 
comunique oficialmente. Y a estos odas. tambien, ei no es molestia, porque 
a las 9 1 30 de la l:l8ñana del sabado dia 12 de marzo no estaban enterados . 

3. - Pero, ¿qué significa todo esto? 
Significa que el Cté Hac. de Catalunya es un irresponsable en su actua­
ción sobre el Bll. 
!~o var.tos aqui a marcarnos el fo ~ io sobre la importancia del BH . Lo he­

mos hecho muchas veces y el CN de Catal.unya debe de haberse enterado (eso 
esperamos). Pero le recordaremos qué ea exactnmente lo que depende de este 
viaje que él debia de aeegurar ( se lo recordaremos, o le informaremoe, pues 
como las discusiones de orga. ni son "poli'liicas" ni "importantes" es posi­
ble que ni se haya enterado); depende exactamente que el BN llegue a MILAl'l, 
SUIZA, IRLANDA , VALA. 1 LONDru:S y AU;oT:UA. Que el &rgano del P. se pueda re ­
partir an eeton frentes. Aai de sencillo y claro. 

Y el Cté Nao. de Catalunya es un irresponsable porque se responsabili­
zó de ello en el CE del 16-17 de febrero, por boca del miembro del CE que ee 
tá en Catalunya (Arpo}, y no ha cumplido nada de lo que dijo, habiendo t~ 
currido desde aquella decisión 24 dias, 3 semanas y 3 diaa. El Cté !iac. de 
Ca tal., con su actitud frivola, ha puesto en¿eligro el rm en la mayoría de 
loe frentes del P. y si el Btl s e ha podidO 1 var, no ha sido por dicho Ct4. 
sino eraciae a loe esfuerzos de odas. de este P. que comprenden mil veces 
mejor que el Cté Hac. la importancia del Bll, y la inportancia de estas "mi­
serables tareae" como es hacer un viaje, pare. el P. Gracias al volunte.riamo 
de estos odas. 

·4.- Esperamoe las explioa.ciones del Cté Hac. sobre todo esto, ~xplicaciones 
que debe dar -no a nosotros- sino al P. en su conjunto . 
Pero miemtras llegan querrirunoe aclarar toda una serie de oosae . 
- Pensamos y vemos que en el J·. hay problemas, y que las cosas no se 

resuelven a la primera; no todo sale a pedir de boca, y nenoe en las cues­
tiones de orga. Lo vemos y lo entendemos~ Esto es más cierto en Ce.talunya 
dondo la crisis es mucho má.s proi'unda1 o por l o nenos asi se r:ISllifiesta en 
lo oreanizativo donde los datos cantan {nll de mili., apa., finan~ e infra 
en general) . ~n este sentido, podian, eV1dentemente, existir problecns en 
cuarno a realizar esta tarea (no conse~r_!os cochesL los cdaa.); lo ent~ 

2 



demos. Pero ¿por qut! no se plantea y oe discute en el Secretariauo o con el 
Ctd. de Orga.? . Si hubieramos tenido conocimiento de que la propuesta del 
Ctd • t:ac. era inviable, se discute y se toman otras mediaciones y las cues 
tiones se resuelven. ¿Por qué es e 1 Ctd, rlac. tan irresponsable' ttue actua -
con una poli tica de hechos consumados?. Se afin:1a y se aeeeura que esto lo 
garantiza el Cd. Nac.; a la hora de hacerlo :- Hada. Ahí te a nafiee; que los 
de orga -que para eso lo son- lo arreglen. · 

- Según la información que nos hn llegado, el Ct4 t1ac . sí habÍa se lec 
cionado a unoo odas. (Carlos, Tonio, Herba ••• ) -tal vez haya más pero no lo 
sabemos- Y desde hace tiecpo. Pena.amoe que no es muy buen método el decidir 
una cosa en un <Sreano y no comunicarla al que tiene que hacerlo, o simple­
cante decidir cosaB que son imposibles. ~nr ejemplo, se decide que Carlos 
lo haga; pero este cda. trabaja en esas horas 8tiene derecho el P . de pedir 
le a un cda. que deje de trabajar, se hegn lumpen, y se pon~ a hacer via- ­
jes?. ¡No 1, no es que no teOBa el derecho, sino que tiene el deber de garan 
tizarle al cda. y exigirle que ~o sea un lumpen (que ya tenemos baatantee)T 
as!, propuesta imposible . El oda. Tonio; o a este cda. no se le ha informa­
do \parece que se le tenia que avisar el viernes dia 11 de marzo; ~ increi­
ble!, si estaba decidido desde hace tiempo), o el cda. f all&; habra que a­
veriguarlo, pero si es e::: te Último caso es o demostrnria que el cda. no se­
ria demasiado serio para haceree cargo del trala j o (es un-:. qu)1osiei<Sn). La 
cda. Herba no conduce ~ri.onetaa, o sea que fUera ••• Y e.dema.s de todo esto 
¿donde estan los cochea?, o ¿nos propone el Ctt! . llac. que nos e astemos 
4- 5 .000 ptas. más en cada viaje? . ~1 problelll8. es qne si el Cté. t:ac. ha dia 
cutido esto -:¡ ha hecho sus decisiones, estas decisiones han sido completa- ­
mente ineficaces, inoperantes; o porque no eran reales o porque se han que­
dado simplemente en el voto, sin llevarlas n co.bo. Y esto es lo que no pue ­
de pasar, esto es una irresponsabilidad; no podemos decirles a los odas. de 
Suiza (por poner un ejemplo}que el llN no lo tienen :pOrque el Ct4. t!ao. de 
Cntalunya ha tomado una decisi6n pero no la ha a!Jlicado, porque un cda. se 
ha dormido o porque esa decisi<Sn era irreal; los odaS. con toda la razon 
del mundo nos enviaran al cuerno y nos dirán a_ue lo que quieren es el BN y 
no explicaciones sobre las decisiones del Cte. Nac. de Cat., que el centro 
establezca las mediaciones necesarias para que el BH llegue a todo el esta­
do . Y es qua la cuesticSn es que hay que ser eficaces, y cuando ae dice que 
una cosa se va a hacer, no meteree rollos, sino hacerla; ea bastante senci­
llo -y hay muchas cosas que no pueden hacerse, por mas ob jetivam«nta neceaa 
rias que sean- se dice, se discute y uno no se compromete ni se maro& ro- -
lloe sobre que "asegu.ra" esto y aquello. 

-- Esto nos lleva a - otro punto. Lo que está en juego con este pequefto 
detalle de los viajes, no es el BN en Catalunya -que ya seria srave- sino 
el BN para más de la mitad del estado. Con la Última orientación que hemos 
dado al BN -fruto de las discusiones del CE del 16-17 de febrero-, hemos 
ped·ido a todo el P . un esf'uerzo 1119\YOr, hemos tensado toda la actividad del 
P., ••• Por el balance que hemos hecho del primer nilillero de BJI, nos parece 
que se ha dado un paso adelante, que ha sido en general positivo, aunque 
baw cantidad de cosas que hay que llevar a cabo, que mejorar •• • Bato, lo 
que de entrada significa es que el P. ha respondido hasta un determinado ni 
vel -muy importante-; que ha trabajado realmente. Ahora bien, en eete . mareo 
precisamente, es más irres pensable aún la act~ tud del Ct~. t!ac., pr!c1.samen 
te porque pone en peligro el BN echando . por tJ.erra y hacl.endo invall.dos ~ 
titud de esfuerzos que el P. está realizando; la mayoria del P. y no en Ca­
talu.r:zya sino a escala de ea,ado. El fallo del Ct4Í. tlac. sobre este aspecto 
concreto -no nos metemos con todo el resto de aspectos del BN en Cat.- con­
trasta de manera brutal con los esfuerzos que el resto del P . está realiz~ 
do, y ademae los pone en peligro. 

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooaooooo 
5.- En funci6n de estos hechos, que consideramos graveo, proponemos: 

A) Que el CN de Cat. de una explicaoi&n escrita de estos heoheo al CE 
y a todo el P. Si la proponemos escrita es porque las palabras se las lleva 
el viento y son poco claras, y los hechos son graves; siendo escrita está 
todo 1IIUY claro, pues está neero sobre blanco. ~ 

B) En !'unción de la importancia vi tal que tiene &aranti zar este eslabon 
del lff"; ¡m la medida en que el cent:'O abeo~e a varios cda8. del frente ~ 
tareas centrales; En la medida en que tamb1.en abeorvemos elementos de su 10-
fra qua procura.n4o no entorpezcna el ritmo del 1'rente, vamos a controlar 
noeotro~ tambien (coche); Bn funoi<Sn de que los esfuerzos que exige a est~ -



' • de Orga. poner en marcha en cada DN esta cuesti6n de loe viejes (die 
on~ en el propio co , rapel, citas con los conductores, contactos con­
uf. rae., llamadas al resto del estado, etc.) ee un eetuerzo delll88iado 
ado frente a otras posibilidades que se noe ofrecen y ee~oe estudian­
Bn funci6n de la manifiesta incapacidad del Cté . llac . de Catalunya para 
urar dos coches y dos conductores (que todavia no se ha demostrado que 
xistan); Sin que por ello descartemos en esta fase transitoria de nejo­
ento de este eelabon del BN , el recurrir de manera eeporadica a Cata-
a para que pro~orcione un conductor, 
parti de la fecho., el centro se enoareará directamente de garantizarle 

1 RU a los frentes antes ci'tados . Ptua el Cté. llac . de Cat. esto se tra 
uce en que, a no se.r que avisemos en un caso concreto, no debe asumir­
a tarea de proporcionar ni cochee ni conductores . 

Con saludos comunistas, Cté . de Organizaci6n . 
12-3-1977 
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